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Skoda Auto i nadale pogita s pohonem
na CNG. Jak bude vypadat mix pohonu?

Rozhovor s Philipem Paulem, odbornikem na CNG a vedoucim produktového marketingu
ve spoleénosti Skoda Auto.

Skoda nabidne s G-TEC variantou nové generace modelu Octavia a modeld Scala a Kamiq
tfi modely konstruované na efektivni a ekologicky pohon, na zemni plyn (CNG). Vozy
na zemni plyn maji témér nulové emise oxidd dusiku (NO,) a ve srovnani s béznymi
spalovacimi motory umozni okamzité snizeni emisi CO, o zhruba 25 procent nebo dokonce
vyrazné vice. Philip Paul, odbornik na CNG a vedouci produktového marketingu
ve spolednosti Skoda Auto, v rozhovoru vysvétluje prednosti a technické detaily pohonu
na zemni plyn.

Jakou roli bude hrat zemni plyn (CNG) v pristich letech v mixu
pohonu/energetickém mixu znacky Skoda?

| kdyz bude hlavni ristovou technologii v pfistich letech elektromobilita, také CNG vyznamné
prispéje ke snizovani emisi CO,. Je CistSi nez bézné spalovaci motory a naklady na pohonné
hmoty jsou vyrazné nizSi. Pfi spalovani zemniho plynu navic nevznikaji témér zadné Castice.
PrfedevSim je ale tato technologie okamzité k dispozici a je ufinna. Uz pfi
pouziti zemniho plynu z pfirodnich zdroju klesaji emise CO, ve srovnani s béznym
benzinovym motorem az o 25 procent. Pfimési 20 procent biometanu, coZ je momentalné
bézné napfiklad v Némecku, klesnou emise CO, o 35 az 40 procent. Se stoprocentnim
biometanem z rostlinnych zbytk(i nebo se syntetickym metanem produkovanym pomoci eko-

-elektfiny, mohou modely znagky Skoda ve verzi G-TEC jezdit dokonce klimaticky neutralné.

Clenové predstavenstva koncernu Volkswagen vsak nedavno
oznamili, Zze se budou chtit odchylit od pohonu CNG a prestat
tuto technologii dale rozvijet. Jak to jde dohromady?

Aktualni nabidka modeld na CNG a vyjadfeni ohledné dlouhodobého vyvoje si vzajemné
neodporuji. Planovaci horizonty v automobilovém pramyslu jsou velmi dlouhé. Strategické
planovani se provadi pro obdobi az deseti let. Pohon CNG proto zUstane v nabidce
i v pFistich letech. V pfipadé znagky Skoda zahrnuje také nedavno uvedené modely Scala
G-TEC, Kamiq G-TEC i novou generaci modelu Octavia ve varianté pro pohon
na zemni plyn, ktera bude zanedlouho uvedena na prvni trhy.
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Je né&jaky rozdil v tom, jestli bude viz znacky Skoda ve verzi
G-TEC jezdit na pfirodni zemni plyn, biometan nebo synteticky
metan?

Viz ani zakaznik rozdil nepociti, ale urcité jej pociti Zivotni prostfedi. Biometan a synteticky
metan, znamy téz pod oznaCenim e-Gas, jsou nositelé energie, které lze v libovolném
poméru michat se zemnim plynem. Technické upravy motoru ani vozu nejsou nutné.
Biometan, ktery se vyrabi vyhradné z rostlinnych zbytki nebo biologickych odpadl pomoci
ekologicky vyprodukované elektfiny, je k dispozici uz dnes a je v nabidce Cerpacich stanic.
Umoznuje dosahnout vyrazného snizeni emisi CO,. Synteticky metan, vyrobeny pomoci
energie ze solarnich nebo vétrnych elektraren, nabizi podobny potencial. Vysledny produkt
je v8ak zatim neekonomicky a je k dispozici jen v malém mnoZstvi.

Na rozdil od benzinu nebo nafty musi byt CNG ve vozidle
ulozen pod vysokym tlakem. Jak to pak vypada s bezpecénosti?

Nase vozy pohanéné zemnim plynem, jsou stejné bezpeéné jako srovnatelné modely
s b&znym spalovacim motorem. Nadrze na CNG namontované ve vozech Skoda G-TEC
jsou konstruované, vyrabéné a certifikované podle nejvy$Sich oborovych standardu. Jsou
vybavené bezpecnostnim ventilem, ktery ve velice nepravdépodobném pripadé technické
zavady zajisti, aby plyn mohl kontrolované uniknout. CNG neni toxicky a protoze je leh&i nez
vzduch, velmi rychle vyprcha. Kromé toho jsou vSechny souéasti nadrze CNG konstruovany
tak, aby odolaly extrémnim podminkam. V nadrzi je tlak zhruba 200 baru, nadrze jsou ale
konstruované a certifikované pro tlak az 600 baru, tedy na trojnasobek bézného zatizeni.

Pro€¢ musi byt motory G-TEC za urc€itych podminek i presto
pohanény benzinem?

Zpravidla je to nutné jen po velice kratkou dobu po nastartovani studeného motoru
a bezprostfedné po natankovani. Pfi vyvoji tohoto pohonu jsme ale kladli velky diraz na to,
aby bylo mozné jezdit témér vyhradné na zemni plyn. | pfi vnéjsi teploté minus 10 °C muize
teply motor nastartovat v rezimu CNG, bez problému je mozny i provoz v rezimu start—stop.
Stale se drzi mytus, ze teploty hluboko pod bodem mrazu jsou pro zemni plyn problematické.
Aby zemni plyn v nadrzi zkapalnél, musela by teplota podle fyzikalnich zakonl klesnout na
méné nez minus 160 °C. Jinymi slovy: se zemnim plynem se vam bude dobfe jezdit vzdy
a vSude, i v zimé.

Zdroj: Anopress, NEWTON Media, a.s, www.fdrive.cz, 25.03.2020
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